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1. Objectifs

Ces dernieres années ont vu continuer la progression du nombre de vélos dans Toulouse,
principalement au centre-ville, mais également plus modérément en périphérie. Le vélo a assistance

électrique réalise également une belle apparition dans nos rues, et a entrepris de se démocratiser.

Ceressentin6a mal heureusement pas pu °tre confenguet® par de

ménage réalisée par Tisséo datantde 200dau ni veau de | 6 Aggl om®r ati on Toul
Les objectifs fix®s ateiadre 7)6% deRiépldcerBedtd effectués d vélo @&r62020

sur | densembl e duysoitua passage ae 5%ea 168% dePd2placements mécanisés).

Déautre part, Toul ouse M®tropole a ratifi® | a chart
déplacements a vélo sur son territoire a cette méme échéance. Le PDU fixe la participation financiere
annuelle des collectivit®s ~ 16 MO/ an pendant 10 ans.

Concernant la marche a pied, les objectifs sont modestes, fixant une progression de 23% en 2008 a

24% en 2020. | | est pr®vu au PDU un budgpeur TodiduserMéttbpdlé / an j us

dédié a la création de zones20etd b ai res pi ®t onnes.

Les objectifs de 7,6% de vélo sur le périmetre du PDU et 15% sur Toulouse Métropole sont
ambitieux et redonnent au v®l o | a place qudil
efficace et crédible. Une véritable politique cyclable donnant enfin la priorité au vélo et
utilisant les moyens financiers dévolus de maniéere efficace est nécessaire pour les atteindre.
Pour la marche a pied, les objectifs (progression de 23 a 24%) sont modestes.

2. Propositions pour une politique cyclable dynamique

Pour qudédune politique cyclable soit efficace, coh®r el
panel de mesures accolées les unes aux autres.

Elle doit étre présente a tous les étages des projets pilotés par |la municipalité. EI | e idi nscr
globalement dans une politiqueder est ri cti on de | 6 ustaedéveldppeniedtdast o mobi |

transports en commun, dont le vélo et la marche a pied sont des partenaires naturels.

Sa gouvernance doit également étre simplifiée. Le passage a la Communauté Urbaine a dilué les

compétences et les prises de décisions sur de trop nombreux échelons, que ce soit au niveau

politique ou administratif. La pol i ti que <cycl abl e doi tviceptésidenterecent r al
charge des modes actifs, assisté d'un chargé de mission ayant autorité sur des référents vélos

répartis dans les pbles, validant systématiquement tous les aménagements de voiries réalisés sur le

territoire de Toulouse Métropole.

La rédaction du cahier de recommandations des aménagements cyclables, en concertation avec

| 6association v®I o, a ®t® une b quoalitedesaavnénagerfieats. pour | 0 &
convient aujourdbhui de veidahieesur Il @e bhoemtel eapgd ilcatc
Urbaine, de cont i nue mais’égaleneatd® Mmettoer aenmiveau le réseau existant, en
particulierparld abai ssement de t out dassuppression bectoutdsulas ehicanbsaet s e s

| 6®cl ai rage axees ,preamcp gratuixcul i er | 6 axoeterGassuramume et | e
continuité.des aménagements et une cohérence de I'ensemble du réseau.

L66Associ atpropase Wi®pobitigue cyclable dynamigue par la prise en compte du vélo
ors :
1 Des aménagements de voirie (r espect syst®matique de | a | oi S
pistes cyclables, de zones 30, de stationnement vélos), de leur entretien (nettoyage des
équipements cyclables) et de leur signalétique (par le développement de la signalisation des
itin®r aires cycl adbsdestances ¢t dudesnpsidé pamalis)c at i on
1 De laconception des équipements publics (batiments municipaux, écoles, colleges, lycées,
gares, stations de métro) par une réflexion globale sur leur accés et la création de
stationnements vélos sécurisés. En particulier, nous proposons que les abords de toutes les
écoles, colleges etlycéesde | 6aggl om®r ati on diodeeréet ung ZBrEem®nag®s
apaisée libérée de toute circulation automobile.
91 De la conception des batiments neufs (logements, bureaux, commerces, services publics),
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via |l e plan | ocal déurbani sme (PLU) et | a
création de stationnements vélos sécurisés, de vestiaires, et de douches (pour les bureaux).
Del 6 expr es sdémaocratibdocaleaen associant et en impliquant les associations
débusagers, dont | 6Association V®l o, 7~ | 6®l
De la conception de Transports en Commun en Site Propre, qui doivent étre
systématiquement couplés a la réalisation de voies cyclables continues et de qualité et ne
doivent pas comporter de nouveaux axes routiers, ni étre destructeurs d'espaces naturels.

De la gestion du réseau de transports en commun, par la création de vélostations et/ou de

d®l i vr

aborati

-

C

stationnement v®l o s®curi s ® avamrsi ¢ eenst zlobnienst edronaocd ai |

De la communication, en expliquant les nouvelles dispositions du code et les nouveaux
aménagements (double sens cyclable...), et en initiant des actions de promotion du vélo
i mpliqgquant | es as s qeniparticulier das lab @tabdissegnents scolaires et
les entreprises. Des totems pourraient étre déployés en ville affichant le nombre de cyclistes
passés.

Du jalonnement des axes cyclables indiquant les principales destinations et les temps de
parcours aussi bien sur Toulouse que vers les périphéries (exemple Toulouse/Blagnac)

De la répression du stationnement sauvage sur les bandes cyclables et les trottoirs par
l 6intensi fication des upmindutPV pdureemettré dandremeaat
gue | e stationnement ,desacontrélesufiéguents dbsupdlicgs,1es Ia
protection physique, partout ou cela sera possible, des bandes pour y rendre le stationnement
impossible.

Nous demandons également :

1 Une véritable cohérence du réseau cyclable avec une continuité et un confort incitant
l'usage massif de ces équipements.

1 Des comptages réguliers et comparables afin d'identifier les axes a équiper et d'évaluer les
évolutions de la pratique du vélo.

Ensynthése, | 6 Associ ation V®l o propose

1 Un changement de la gouvernance a Toulouse Métropole avec un vice-président en
charge des modes actifs, assisté d'un chargé de mission ayant autorité sur des référents
vélos répartis dans les péles.

T Quel a | oi sur | 6air soit syst ®maetngeeamert d
Toulousaine.

T Que | 6ensemble des vill estledae demaoytg &éngém@ralizdnt
les double-sens cyclables.

T Que | 6ensembl e des v iddploie&grahee éthéllz tp gdderie®asadge
cycliste au feu.

1 Qu eende@mble des projets actuels et futurs de transports en commun en site propre
(BHNS, tram) comporte un aménagement cyclable continu et de qualité ainsi que du
stationnement vélo. Si le choix doit étre fait entre le stationnement voiture et la continuité
cyclable, le vélo doit systématiquement étre prioritaire, en respect de |

T Quel 6emport doitgossibl®suotsus les projets de tram et de BHNS.

f Quelesabords de toutes | es ®col es, coll " ges
réaménageés afin de créer une zone apaisée libérée de toute circulation automobile.

T La pour s uanmtregerdent de @arages a vélos sécurisés et visibles dans les
principales gares mul ti modal e sa StAgnelebRogetdum
Garonne.

1 Une mise a niveau du réseau cyclable par la mise a zéro de tous les bateaux zéros, la
suppression de toutes les chicanesetl 6 ®c | ai rage des principau

1 Une plus grande sévérité envers le stationnement sauvage sur les bandes cyclables

avec un mont ant dpdesoemrdlessfréquentsé&spolices et la mise en
place de protections physiques pour empécher ce stationnement.
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3.Proposi ti oHymser-gerdre de Tbufouse

Le mandat qui sdach ve a vuuxlpeurle cerare-vile detToutbuse, dvec pr oj et

une priorité donnée aux piétons et aux cyclistes et un centre-ville plus apaisé. L6 Associ ati on
partage la vision de la ville proposée par le r ®am®nagement d e -Uoreainey la e

piétonisation du cardo romain et |16 a mb i projed Busquets, avec la piétonisation de la place du
Capitole et le réaménagement des bords de Garonne.

Le projet Busquets, dont la premiére tranche est a uj o u red &duns id@achévement, doit étre
poursuivi, avec notamment le réaménagement de la ceinture des boulevards, des bords de Garonne
et des allées Jean Jaurés et la limitation de la circulation automobile a une voie. La politique de
suppression de | a cir cul-caertré doih également &tra pogrsuivie, dvacnua
réaménagement de la rue de Metz et de la république et la fermeture aux véhicules motorisés du pont
neuf (hors bus et urgences), a i n sun nayvwedu plan de circulation pour supprimer les derniers axes
de transit par I'hyper centre : | damlkoane/Bie Saint Antoine du T, | ake Wilson/Esquirol par la rue
St Pantaléonet | 6axe rive droite de Garonne elegrandroride
doit étre réaménagé avec la conversion d'au moins une voie de circulation en piste cyclable et la
suppression du stationnement automobile.

La limitation de la voiture en ville a malheureusement engendré une augmentation de la circulation
des deux roues motorisés, qui circulent dans les rues piétonnes qui leur sont pourtant interdites, et qui
stationnent de maniére anarchique sur les trottoirs.

La création de places de stationnement vélo au premier étage du parking du Capitole est une trés
bonne décision et doit étre étendue aux autres parkings du centre ville. Le parking du Capitole doit
maintenant étre rapidement fermé a la clientele générale pour étre réservé aux riverains, afin de
finaliser la piétonisation du Capitole. Enfin, 16 o f f r e de s wélos éncsurface do@ nontinuer
d &re développée.

V 1

do Al s

| 6hype

canal

Le canal du midi, patrimoine mondial classé ~ | 6UNESCO, est aujourdodéhui

rapide automobile. Celui-ci doit étre réaménagé en voie verte sans interruption ni obstacles ou
chicanes, en réservant une de ses rives aux modes actifs (piste cyclable en site propre et
cheminement piéton) et au tramway, D6 autre part, l es deux rives
pour les modes actifs afin de résoudre les problémes de saturation de la voie verte et de prévenir les
conflits entre les cyclistes et les piétons.

La piétonisation pourra étre étendue en créant des aires piétonnes temporaires le soir et le week-end
(rue de la Colombette par exemple et | inkérieur des quartiers). De la méme maniére, les dimanches
sans voitures devraient étre étendus a tous les quartiers.

Les propositions de | 6Asscegtiecati on V® o pour | 06

1 Poursuite du projet Busquets, avec réaménagement de la ceinture des boulevards, des
allées Jean Jaurés, du grand rond, du réaménagement des bords de Garonne avec
prolongation de la piste quai Lombard (quai de Tounis, pont de halage de Tounis).

I Suppression totale du trafic de transit, avec en particulier la fermeture aux véhicules
motorisés du pont neuf (hors bus et urgences), le réaménagement de I@xe rue de
Metz/républigue avec un nouveau plan de <cir cuelret
Saint Antoine du T, I'axe Wilson i Esquirol par la rue St Pantaléonet | 6axe r
Garonne entre le canal de Brienne et le pont neuf.

1 Fermeture du parking du Capitole a la clientele générale, avec un usage réservé aux
riverains.

1T Augment ati on dtationhetnenttsf véles en esurface et dans les parkings

souterrains.

Réaménagement du canal du midi en voie verte sur les deux rives.

Régulation de la circulation et du stationnement des deux-roues motorisés.
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Axes de transit automobiles a supprimer
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4.Proposit i ocAgglomgration Tolul@usaine

1. Ville 30 et réaménagement des 2x2 voies

lLa circulation automobile est aujourdobébhui toujours tr
Toul ousai ne, g®n®r ant bruit, poll ution et i ns®curit®
pas toujours respectée, et en particulier sur les nombreuses rues aménagées en 2x2 voies.

Une vitesse limitée & 30km/h en agglomération est une fagon trés économique et efficiente d'accroitre
la sécurité routiére, de diminuer le bruit et la pollution et d'encourager des choix alternatifs en termes
de mobilité. Cela peut méme entrainer une diminution de la congestion ! Le 30km/h doit devenir la
vitesse par défaut dans notre agglomération, et des vitesses supérieures ne doivent étre autorisées
gue la ou c'est vraiment nécessaire.

Nous proposons donc que llaivarie d e mb b a gtigretaulou®aina soit limité a 30 km/h,
hors wvoies rapides, N | 6exception dobéune |liste restr
commune de Toulouse, est donnée ci-apreés.

Nous proposons également que toutes les rues et routes qui sont a 2x2 voies soient réaménagées en
2x1 voies. Sur cet espace libéré, nous proposons que soit testée la mise en place de pistes cyclables
centrales isolées du trafic et sécurisées (inspirées du modele Nantais).

2. Couverture de larocade entre laroute de Narbonne et le canal du midi

Larocade esta u j o u rertedrde sous forme de tranchée, mais non recouverte) sur sa section entre

la route de Narbonne et le canal du midi. Cette section pourrait donc étre facilement couverte,
rétablissant ainsi la coupure que 16 a m®n a g e me nii awhiecrééee | 1"e | 6i mage de ce
actuellement sur le périphérique parisien. Cette section couverte pourrait étre aménagée en espaces

verts parcourus par une voie verte, créant une liaison est-ouest pertinente pour les piétons et les

cyclistes.
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3. Réseau Express Vélo

Membre des Villes et Territoires Cyclables, Toulouse Métropole a signé la charte de Bruxelles
I'engageant & atteindre 15% de part modale globale pour le vélo en 2020.

Pour cela, le vélo doit devenir une vraie alternative a la voiture individuelle dans les trajets quotidiens,
c'est a dire sur les déplacements entre 0 et 15 km qui représentent 90% des trajets dans l'aire
urbaine, notamment hors centre ville et de nuit (heures embauche/débauche).

Ai nsi, alors quboil est d ®yille, lelvéla dpié désamntais dedeaipplu® en ce
concurrentiel a la voiture entre le centre-ville et sa périphérie, mais aussi en périphérie.

Pour cela, dans son Plan Vélo (délibération du 17 avril 2011) et son PDU (projet actuel), Toulouse
Métropole a identifié 5 axes structurants pour la circulation & vélo :

Axe Garonne

Bonnefoy - L'Union

Axe Est-Ouest : Balma-Lardenne en passant par la rue de Metz

Narbonnais : rue St Michel, URSS, Jules Julien, route de Narbonne (ou un axe paralléle)
Avenue de Muret, route de Seysses

=A =4 =4 -8

L6Association V®l o propose donc que des R®seaux Expr
axes par les collectivités suivant I'exemple de nombreuses villes (Nantes, Bordeaux,
Strasbourg, etc.)

L6objectif des REV, not amment par rapport aux am®nag
déplacer a vélo avec une vitesse moyenne rendant le vélo concurrentiel de la voiture sur des trajets

de 3 a 15 kms.

Il ne s'agit pas d'atteindre des vitesses élevées en pointe mais de fluidifier les trajets, limiter les

changements de rythme pour optimiser et atteindre une vitesse moyenne comprise entre 15 et 20

km/h.

4. Li ai sons dbéaggl om®r ati on

Les liaisons cyclables péri-ur bai nes constituent un enjeu fort p o
| 6i mpl antation du v®l o dans ces zones, aujourddéhui t
charte de Bruxelles seront atteints.

Pour cela, il est nécessair e de rel i er entre elles toutes les vildl
cyclable de qualit® qui fait aujourddbéhui d®Cexiut et c
devra étre fait e n sbappuyant sur | e R®s eau E x plréeesnss eVh® Il @ @t

| 6aggl om®r ati on

L6Association :V®l o propose
T Quel 6ense mialveriedleld ag gl o m&oudotsiainensoit limité a 30 km/h, hors
voies rapides, ° | 6exception dobéune |iste r
1 Que toutes les rues et routes qui sont a 2x2 voies soient réaménagées en 2x1 voie
avect est de mi s ein axecemralavdoe d 6
1 Que la rocade soit recouverte sur sa section route de Narbonne/canal du midi et
ameénagée en espaces verts et voie verte.
1 Qu 0 Réseau Express Vélo (REV) soit réalisé sur les axes suivants et soit prolongé vers la
périphérie :
0 Axe Garonne (REV1)
Bonnefoy - L'Union (REV2)
Axe Est-Ouest : Balma-Lardenne en passant par la rue de Metz (REV3)
Narbonnais : rue St Michel, URSS, Jules Julien, route de Narbonne (REV4)
Avenue de Muret, route de Seysses (REV5)
Sur des axes transversaux de quartiers a quartiers (le long de la rocade arc en ciel
par exemple).
9 Que soit réalisé un r ®s e a u coh®r ent et continu au
Toulousaine, reliant toutes les communes du Grand Toulouse, du Sicoval et du Muretain,
suivant les propositions listées ci-apres.
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Proposition de réseau d'agglomération



